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Ce coffret présente 6 wagons immatriculés dans chacun des 6 grands réseaux qui composaient la carte
ferroviaire frangaise avant la nationalisation.

Avec deux wagons unifiés OCEM, deux wagons particuliers sur chassis unifié, un TP ex-USA
et un wagon régional du PLM, le coffret est représentatif de la diversité du matériel pouvant
circuler entre les réseaux.

Beaucoup de modélistes hésitent a panacher les matériels des anciennes compagnies. Pourtant, la
logique économique a toujours prévalu dans le transport des marchandises. Une marchandise est rendue a
destination avec le méme wagon, évitant tout transbordement au passage d'un réseau a un autre. En 1930,
50 000 wagons sont échangés par jour entre les réseaux. Certains, comme le Nord et le PLM, organisent des
trains de retour de matériel a vide quotidiens.

Au 31 décembre 1930, les réseaux totalisent environ 515 100 wagons tous types, dont 266 600 de 20 t et
plus, comme c'est le cas pour la série des unifiés OCEM. Ce sont donc en permanence 10 % du parc qui se
situent ou circulent en dehors de son réseau d'origine.

En modélisme, ou I'on cherche entre autres a caractériser fortement les situations, il est
possible en toute vraisemblance de faire figurer sur le lieu ou sur la région représentée, jusqu'a
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Un cliché tout 3 fait exceptionnel. A La Chapelle, réseau du Nord, stationne au premier plan un plat PLM au
gabarit anglais. Sur la voir paralléle, trois couverts appartenant respectivement a I'AL, le PO et le Midi

complétent ce tableau inter-réseaux.

Au bilan, cela induit 3 % d'erreurs. Rapportés aux
50 000 wagons échangés par jour (en 1930), cela
représente 1 500 enquétes journaliéres pour clarifier
la situation des wagons sujets a erreur. S'en suivent
des rectifications continuelles dans les chiffres
présentés a la Commission de contrle et de
surveillance.

De ce fait, jusqu'a la nationalisation, et méme
au-dela avec la régionalisation du réseau SNCF, le
relevé de la composition des trains sur le terrain reste
une opération capitale et fragile, base de la
documentation concernant le suivi du mouvement
des trains et la comptabilité d'échange.

Cependant de 1925 a 1939,
machlnes

traitemen

les premiéres
cartes perforées viennent suppleer le
d 114

manue anographie assique se

Cliché Kenneth Hunter.

Les wagons particuliers

Simplement gérés par les réseaux et exploités
par leur propriétaires, ces wagons, agrées, circulent
sur les réseaux sans compensation.

Daniel Vauvillier, GEHF
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